Zobrazeni kodu

Diagnostické koédy jsou zobrazovany jako impulsy (blikdn{). UZivatel musi spocitat poc¢et impulstt LED
diody na diagnostickém zafizeni. Napft. ¢islice 5 je vyslano jako pét impulst (bliknuti), nasleduje kratka
pauza, po ni dalsi Cislice. Po delsi pauze nasleduje dalsi chybovy kéd.

Cislice ,,0“ bude vyslana jako sled deseti impulsi.

Diagnostika u vozu s 2-mistnymi diagnostickymi kody

5.1.1 Priprava

- pred zapocetim diagnostiky musi byt provedena prohlidka motoru, aby se vyloucily mechanické zavady.
Také musi byt zajiSténo, Ze vSechny kabely a konektory jsou spravné pfipojené a Ze saci systém je té€sny
a mechanicky funk¢ni.

- vypnout zapalovani pokud ziistalo zapnuté

- rozpojit konektory pro volbu oktanového ¢isla a nastaveni volnobéhu, pokud byly propojeny s kostrou
v servisnim médu. Tento konektor ma zpravidla bily kryt. Zistanou-li presto konektory propojené, test
probéhne, ale zobrazi se navic chybové kody ,,53“ a ,,54*

- zajistit, aby byl rozpojen spina¢ diagnostiky (= vstup STI odpojen od kostry).

Nyni je mozné provést nékolik riznych diagnostickych rutin:

5.1.2 Staticky test (pfi vypnutém motoru, KOEO — Key-Off, Engine-Off)

- zapnout zapalovini, ale nestartovat
- sepnout spina¢ diagnostice (= propojeni vstupu STI s kostrou)

Pockat cca 10 sekund, kdy jsou vysilany rychlé kddy, které je mozné ignorovat. Poté se provede autotest
jednotlivych komponent. Také se provede (je-li to mozné) spusténi jednotlivych servomotort a ventilatord.
Nasleduje vypsani diagnostickych kédu jako sekvence impulst (pocet impulsti odpovida ¢islu).

Nejprve je vypsan kod chyby existujici v okamziku testu. Pro jistotu je tento kdd po kratké pauze zopakovan
jesté jednou.

Kvtli rozliSeni od nasledujicich kédi je vyslan oddélovaci kod ,,2°.

Za timto oddélovacim kédem jsou vysildny chybové kody ulozené v paméti KAM (Keep Alive Memory).
Kéd je opét po kratké pauze zopakovan jeste jednou.

Po dalsi pauze je vyslan kéd ,,1% (piikazovy kéd) informujici o ukonceni diagnostického reZimu a zacdtku
,testu Spatnych kontaktt*.

JestliZze neni nalezena zadna chyba, je vyslan kod ,,11°, ktery bude platny pro aktudlni a uloZené kédy
v paméti KAM.

Pokud je systém bez chyb, bude vysldna sekvence:

11 11 2 11 11 1
2x kéd aktudlni odd€lovaci 2x kdd ulozené piikazovy
chyby koéd chyby (KAM) kod

(11 = vSe OK) (11 = v8e OK)



5.1.3 Test Spatnych kontaktt
Tento test miize byt proveden po ukonceni KOEO. To je mozné po vyslani piikazového kodu ,,1 (ten
nasleduje po vypsani uloZenych kéda v paméti KAM).

Timto testem Ize odhalit Spatnd vedeni a kontakty. Pokud dojde k pferuseni spojeni mezi fidici jednotkou a
n¢jakou soucasti (napft.potenciometr Skrtici klapky, ¢idlo teploty,...), LED dioda diagnostiky se kratce
rozsviti.

Pozor: Pokud se béhem tohoto testu rozpoji spina¢ diagnostiky (= vstup STI odpojen od kostry), dojde
k vymazani ptipadnych chybovych kédi uloZenych v paméti KAM.
5.1.4 Dynamicky test (pfi spusténém motoru, KOER — Key-Off, Engine-Running)

Pred zapocetim tohoto testu musi byt motor zahi'at na provozni teplotu, vypnuta klimatizace a vypnuto
zapalovani. Pokud by motor nemél spravnou provozni teplotu, nenf test spustén, dokud se provozni teplota
motoru nedosdhne.

- sepnout spina¢ diagnostiky (= propojeni vstupu STI s kostrou)

- zapnout zapalovani a nastartovat motor. Motor je nutné nastartovat do 10 sekund, jinak je spustén KOEO
test. Néktera vozidla vSak vyZaduji nastartovani aZ 3 sekundy po zapnuti zapalovani — toto je nutné
ovefit.

Nyni je spustén diagnosticky test.

U nékterych vozidel je signalizovadn zacatek testu kodem ,,5. Otacky motoru se béhem testu zvysi na cca

2500 ot./min po dobu asi 10-60 sec. Poté otacky klesnou zpét na piivodni hodnotu.

Nasleduje vypsani ptikazového kédu ,,1% — nyni je nutné krétce zcela seslapnout plynovy pedal a opét ho
uvolnit.

Vypisi se piipadné chybové kddy a po kratké pauze jsou zopakovany jesté jednou. Po dalsi kratké pauze se
vypise kod ,,6 znacici konec diagnostického médu (konec KOER testu).

Pokud je systém bez chyb, bude vyslana sekvence:

11 11 6
2x chybové kody zacatek
. servisniho
(11 = v§e OK) médu

Byl-li KOER test zapocat kédem ,,5“, potom je zacdtek nasledujiciho servisniho médu signalizovan
kédem ,,6 a jeho konec kédem ,,7¢.

5.1.5 Servisni (sefizovaci) mod
Servisni méd nésleduje po dynamickém (KOER) testu.

V servisnim médu fidici jednotka ovétuje parametry volnobéznych otacek a zapalovani, zjisténé hodnoty
jsou porovnavany s tabulkami hodnot a pfipadné je moZzné donastaveni.

Servisni méd potrvé podle potieby fidici jednotky 2—10 minut. Ukon¢eni médu fidici jednotkou bude
indikovano zvysSenim otacek motoru. Pokud bychom ukon¢ili servisni mdd predcasné, je nutné jej nechat
probéhnout znovu, jak je popsdno vyse.

Vozidla, u kterych zaéind KOER test kédem ,,5°, je zacatek servisnitho médu signalizovan kédem ,,6% a
konec kdédem ,,7¢.



5.1.6 Mod ,,trvalého chodu*

- ujistit se, Ze je motor ohfdty na provozni teplotu a vypnuta klimatizace

- vypnout spina¢ diagnostiky (= vstup STI odpojen od kostry)

- nastartovat motor, zobraz{ se rychlé impulsy, které je mozné ignorovat, poté sepnout spina¢ na
diagnostice (= propojeni vstupu STI s kostrou)

Nyni se budou pribézné vypisovat existujici chybové kédy. Nasledné je mozné testovat jednotlivé
komponenty, pfi¢emZ je chyba ihned signalizovédna a piipadnd Gsp&Snd oprava se projevi vynechdnim
piislusného chybového kédu. Timto testem je mozné s pomoci simuldtoru ¢idel rychle zjistit chybu
komponentl nebo kabelaze.

Neni-li nalezena Zadna chyba, vypiSe se kod ,,11°.

5.1.7 Vymazani paméti chyb (KAM)

Po ukonceni KOEO testu je vysldn piikazovy kéd ,,1*. Pokud se potom rozepne spina¢ diagnostiky (= vstup
STI odpojen od kostry), dojde k vymazani uloZenych chybovych kédi. Pak je vyslan kod ,,0 jako sled deseti
impuls.

Diagnostika u vozu s 3-mistnymi diagnostickymi kody

5.2.1 Priprava

- pred zapocetim diagnostiky musi byt provedena prohlidka motoru, aby se vyloucily mechanické zavady.
Také musi byt zajiSténo, Ze vSechny kabely a konektory jsou spravné pfipojené a Ze saci systém je té€sny
a mechanicky funkéni.

- vypnout zapalovani pokud ziistalo zapnuté

- zajistit, aby byl rozpojen spina¢ diagnostiky (= vstup STI odpojen od kostry).

Nyni je mozné provést nékolik riznych diagnostickych rutin:

5.2.2 Staticky test (pfi vypnutém motoru, KOEO — Key-Off, Engine-Off)

- zapnout zapalovini, ale nestartovat
- sepnout spina¢ diagnostice (= propojeni vstupu STI s kostrou)

Pockat cca 10-60 sekund, kdy jsou vysilany rychlé kody, které je moZné ignorovat. Poté se provede autotest
jednotlivych komponent. Také se provede (je-li to mozné) spusténi jednotlivych servomotort a ventilatord.

Nasleduje vypsani diagnostickych kédu jako sekvence impulst (pocet impulsti odpovida ¢islu).

Nejprve je vypsan kod chyby existujici v okamziku testu. Pro jistotu je tento kdd po kratké pauze zopakovan
jesteé jednou.

Kviili rozliseni od nasledujicich kédi je vyslan oddélovaci kod ,,1%.

Za timto oddélovacim kédem jsou vysildny chybové kédy ulozené v paméti KAM (Keep Alive Memory).
Kéd je opét po kratké pauze zopakovéan jesté jednou.

JestliZe neni nalezena Zadna chyba, je vysldn kéd ,,111%, ktery bude platny pro aktudlni a uloZené kody
v paméti KAM.

Pokud je systém bez chyb, bude vysldna sekvence:

111 111 1 111 111
2x kéd aktudlni Oddé€lovaci  2x kéd uloZené
chyby kod chyby (KAM)
(111 = vse OK) (111 = vse OK)

Upozornéni: Chyby ulozené v paméti chyb (KAM) upozornuji na chyby vzniklé pii predchozim provozu.
Vsechny chyby indikované pii KOEO testu by mély byt odstranény pfed dal$imi testy. Chyby souvisejici se
zapalovaci civkou nebo obecné se zapalovanim musi byt pied dal§imi testy odstranény bezpodmine¢né.
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Pokud by se béhem KOEO testu rozpojil spina¢ na diagnostice (= vstup STI odpojen od kostry), dojde

k vymazani uloZzenych chybovych kédi (KAM). Aby se tomu zabrénilo, je nejprve nutné vypnou zapalovani
a pak teprve rozpojit spinac (odpojit diagnostiku).

5.2.3 Test relé

Po KOEO testu je moZné provést test relé. Pfi tomto testu 1ze provéfit vSechny relé a elektromagnety, kromé
relé palivového Cerpadla a vstiikovacich ventild.

K aktivaci tohoto testu je nutné po KOEO testu naplno seslapnout plynovy pedal. Pii tom budou vSechna relé
sepnuta, takze ptipadné k relé piislusejici hodnoty mohou byt potom zméfeny.

Pti dal$im seSldpnuti plynového peddlu se relé opét vypnou. Uvedeny postup je moZzné libovolné opakovat.

5.2.4 Test Spatnych kontaktu
Timto testem Ize odhalit Spatnd vedeni a kontakty.

- vypnout zapalovani
- zajistit, aby byl rozpojen spina¢ diagnostiky (= vstup STI odpojen od kostry)
- zapnout zapalovini, ale nestartovat

Sepnout spina¢ na diagnostice (= propojeni vstupu STI s kostrou), potom opét rozepnout a znovu zapnout.

vvvvvv

Pokud dojde k pferuseni spojeni mezi fidici jednotkou a n¢jakou soucdsti (napt.potenciometr Skrtici klapky,
¢idlo prutoku vzduchu, ¢idlo teploty,...), LED dioda diagnostiky se kratce rozsviti.
5.2.5 Dynamicky test (pfi spusténém motoru, KOER — Key-Off, Engine-Running)

Pred zapocetim tohoto testu musi byt motor zahfdt na provozni teplotu, vypnuta klimatizace a vypnuto
zapalovani.

- sepnout spina¢ diagnostiky (= propojeni vstupu STI s kostrou)

- zapnout zapalovani{ a nastartovat motor. Motor je nutné nastartovat do 10 sekund, jinak je spustén KOEO
test. Nékterd vozidla vSak vyZzaduji nastartovini az 3 sekundy po zapnuti zapalovéni — toto je nutné
ov¢étit.

Nyni je spustén diagnosticky test.

Poté bude vyslano nékolik rychlych kéda, které je mozné ignorovat.

Jako prvni se zobrazi identifika¢ni k6d motoru (napf. pocet valct). Kéd ,,2* indikuje 4-valcovy motor,
kéd ,,3* indikuje 6-valcovy motor.

Potom systém ¢ekd na ndsledujici akce:
a) ma-li vozidlo servofizeni: otocit volantem piil otacky a opét zpatky
b) ma-li vozidlo brzdovy spina¢: seslapnout brzdovy pedal

Otacky motoru se béhem diagnostického testu zvysi na cca 2500 ot./min po dobu asi 30-60 sec. Po tomto
zvySeni otacky klesnou zpét na volnob¢Zzné.

Nasleduje vypsani ptikazového kédu ,,1% — nyni je nutné krétce zcela seslapnout plynovy pedal a opét ho
uvolnit.

Vypisi se piipadné chybové kddy a po kratké pauze jsou zopakovany jesté jednou.
Pokud je systém bez chyb, bude vyslan kod ,,111%.

Po tomto testu je mozné jesté provést test vykonu motoru nebo aktivovat servisni méd. Pro ukonéeni KOER
testu se musi vypnout zapalovani a rozpojit spina¢ diagnostiky (= vstup STI odpojen od kostry).



5.2.6 Test vykonu motoru

Tento test se zahdji do dvou minut po probéhnuti KOER testu. Je nutné zvysit oticky motoru nad
3000 ot./min po dobu asi 5 sec. Ridici jednotka pak bude stabilizovat otd¢ky motoru na hodnoté cca
1500 ot./min.

z v/

Poté tidici jednotka bude postupné vypinat a opét zapinat vstiikovani a zapalovani pro jednotlivé valce.
Zarovei bude méfit otd¢ky motoru a vélec s chybou ve vstiikovdni/zapalovani popf. s nizkou kompresi se
projevi nevyraznym poklesem otdcek motoru. Pokud by néktery vdlec byl bez vykonu, nedoslo by ke sniZeni
otacek viibec.

Pokud vsechny vilce vykazuji stejné parametry, je vypsan kod ,, 9. V ptipadé, Ze jeden nebo nékolik valct
vykazuje chybu, je vypsan kéd odpovidajici ¢islu vadného vélce (kédy ,,1 az ,,8).

5.2.7 Servisni (sefizovaci) mod

Servisni méd nédsleduje po dynamickém (KOER) testu.

V servisnim médu f{dici jednotka ovéfuje parametry volnobé&Znych otdcek a zapalovdni, zjisténé hodnoty
jsou porovnavany s tabulkami hodnot a pfipadné je moZzné donastaveni.
Servisni méd potrva podle potieby fidici jednotky 2—10 minut. Ukonceni médu fidici jednotkou bude

indikovdno zvySenim otdcek motoru. Pokud bychom ukon¢ili servisni méd pfedc¢asné, je nutné jej nechat
probéhnout znovu, jak je popsdno vyse.

5.2.8 Vymazani paméti chyb (KAM)

Po ukonceni KOEO testu je vyslan piikazovy kéd ,,1*. Pokud se potom rozepne spina¢ diagnostiky (= vstup
STI odpojen od kostry), dojde k vymazani uloZenych chybovych kéda.



